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|. CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania

1) Umowa nr 90/107/0013/24/Z/l z dnia. 17.09.2024 r. zawarta pomiedzy PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa,
a Zaktadem Roboét Komunikacyjnych — DOM w Poznaniu Sp. z 0.0., ul. Mogilenska
10G, 61-052 Poznan.

2) PFU dla zadania ,Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Prace na linii
kolejowej nr 3 na odc. Poznan Gorczyn — Zbagszynek” realizowanego w ramach
Krajowego Planu Odbudowy”.

3) Sprawozdanie z prac Zespotu Oceny Stanu Infrastruktury na linii kolejowej nr 003

odcinek Poznanh Gérczyn — Zbgszynh.
4) Wizja lokalna projektantow.

5) Mapa cyfrowa do celéw projektowych.

2. Przepisy i normy

1) Rozporzadzenie MTIGM z dnia 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz. U. 1998r. nr 151 poz. 987), ze zmianami z 2014r. (Dz. U. 2014 poz. 867) i 2018r.
(Dz. U. 2018 poz. 1175).

2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz.
1744) ze zmianami (Dz. U. 2018 poz. 1876), (Dz. U. 2020 poz. 710), (Dz. U. 2023
poz. 2453).

3) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2024 poz. 320, 1222).

4) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisdw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 r.
poz. 1518).

5) Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,
Zatgcznik do uchwaty Nr 963/2024 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 15.10.2024 r.
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6) 1d-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone
Zarzgdzeniem Nr 9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja
2009r.

7) 1d-4 Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow.
Zatgcznik do uchwaty Nr 408/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
14 maja 2024 r.

8) 1d-5 Instrukcja spawania szyn termitem Id-5. Zatgcznik do uchwaty Nr 443/2019
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 lipca 2019 .

9) 1d-6 Instrukcja zgrzewania szyn zgrzewarkami torowymi poza zgrzewalnig. Zatgcznik
nr 1 do uchwaty Nr 38/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
17.01.2023 .

10)1d-10 (D-16) Instrukcja badan defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein w torach
kolejowych. Zatacznik do zarzadzenia Nr 6/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 10 marca 2005 r.

11)1d-14 (D-75) Instrukcja o dokonywaniu pomiaréw, badah i oceny stanu tordw.
Zatgcznik do zarzadzenia Nr 26/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 12 lipca 2005 .

12)1d-104 Warunki techniczne PKP PLK S.A. — Reprofilacja szyn w torach i rozjazdach —
Czesc¢ 1: warunki wykonywania i odbioru robét. Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 24/2010
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.

13)1d-105 Warunki techniczne — Reprofilacja szyn w torach i rozjazdach — Czes¢ 2:
Wytyczne kwalifikacji. Zatgcznik do zarzadzenia Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.

14)1d-106 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Szyn Kolejowych — Wymagania i
badania. Zatgcznik do uchwaty Nr 139/2019 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 5 marca 2019 r.

15)1d-110 Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki kolejowej. Zatgcznik do
uchwaty Nr 1076/2024 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 listopada
2024 r.

16) Id-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robot nawierzchniowo-podtorzowych.
Zatacznik do uchwaty Nr 550/2019 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
9 wrzesnia 2019 .
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17)1g-6 Standard dla kolejowej osnowy geodezyjnej, znakdéw regulacji osi torow,
wykonywania pomiarow geodezyjnych oraz opracowan map na zlecenie PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.. Zatgcznik do uchwaty Nr 849/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. z dnia 10 wrzesnia 2024 r.

18)1g-10 (D-27) Instrukcja o sporzadzaniu i aktualizacji planéw schematycznych.
Zatgcznik do uchwaty Nr 850/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia

10 wrzesnia 2024 r.

19)Im-3 Instrukcja kwalifikowania materiatbw pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A.

20)Im-4 Instrukcja kwalifikowania materiatébw pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A. dla Wykonawcéw robot.

21)1s-3 Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dotyczgca gospodarki odpadami dla

Wykonawcow.

22)Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250km/h TOM | Droga szynowa, Wersja
1.4, Warszawa 2021 — zatgcznik nr 3 do uchwaty Nr 251/2021 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 kwietnia 2021 r.

23) Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru konwencjonalnego)
[250km/h (dla taboru z wychylnym pudtem) TOM | - zatgcznik ST-T1-A6, uktady
geometryczne torow, wersja 1.0, Warszawa 2017 — zatgcznik nr 1 do uchwaty
Nr 1086/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 listopada 2017r.

24) Standardy Techniczne — szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250km/h TOM | - zatgcznik ST-T1-A8,
konstrukcja nawierzchni kolejowej, wersja 1.1, Warszawa 2021 — zatagcznik nr 1 do
uchwaty Nr 251/2021 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 kwietnia
2021r.

25) Standardy Techniczne — szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM II, skrajnia budowlana
linii kolejowych — tekst jednolity uwzgledniajgcy zmiany wprowadzone uchwatg
Nr 256/2022 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 kwietnia 2022 r.

26) Standardy Techniczne — szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM X, skrzyzowania

w poziomie szyn oraz drogi rownolegte - tekst jednolity uwzgledniajgcy zmiany
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wprowadzone uchwatg Nr 1199/2017 z dnia 12 grudnia 2017 r. oraz uchwatg
Nr 256/2022 z dnia 5 kwietnia 2022 r. Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

27)Standardy Techniczne — szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM X — zatgcznik ST-T10/1
wytyczne stosowania nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowo-drogowych

w poziomie szyn oraz przejsciach dla pieszych.

28) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jedn. Dz. U. 2019

poz. 1396 z pézn. zm.)
29) Ustawa o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 (Dz. U. 2013 poz. 21).

30)Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych (Zatgcznik do
zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014 r.).

31)Instrukcja montazu prefabrykowanej nawierzchni przejazdu kolejowego typu
-MIROSLAW”, opracowanie Mirostaw 16.01.2023r.

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy remontu przejazdow
kolejowo-drogowych w km: 322+183, 323+388, 329+186 realizowany w ramach zadania:
LZaprojektowanie i wykonanie rob6t dla zadania pn. ,Prace na linii kolejowej nr 3 na odc.

Poznan Gorczyn — Zbgszynek” realizowanego w ramach Krajowego Planu Odbudowy”.

Powyzsze przejazdy zlokalizowane sg na linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia —
Kunowice, na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, w powiecie poznanskim, na terenie

gmin Dopiewo oraz Buk.

Zakres robodt objety zamowieniem znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.

4. Stan istniejacy
4.1. Przejazd kat. B w km 322+183
Przejazd kolejowo-drogowy znajduje sie na przecieciu jednojezdniowej drogi
powiatowej nr 2401P Dopiewo — Poznan (ul. Szkolna) z dwutorowg linig kolejowg nr 3.

Przejazd zlokalizowany jest na prostym odcinku drogi. Zgodnie z danymi zawartymi

w metryce przejazdu szerokosc¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 10,00 m, a szerokosc¢
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jezdni 6,00 m. Szeroko$¢ jezdni na dojazdach wynosi 5,90 m po lewej i prawej stronie. Kat
skrzyzowania drogi z torami wynosi 35°. Nawierzchnia jezdni na dojazdach jest bitumiczna,

a jej stan ocenia sie jako zly. Stwierdzono liczne spekania oraz ubytki.

Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu wykonana jest z szyn UIC60, podktadow
PS-94 z przytwierdzeniami typu SB oraz podsypki ttuczniowej. Tory sg zelektryfikowane
i przebiegajg na odcinku prostym. Nawierzchnia przejazdowa z matogabarytowych ptyt typu

Mirostaw Ujski. Dtugo$¢ przejazdu wynosi 19,60 m.

4.2.Przejazd kat. B w km 323+388

Przejazd kolejowo-drogowy znajduje sie na przecieciu jednojezdniowej drogi
powiatowej nr 2402P Dopiewo — Steszew (ul. Wyzwolenia) z dwutorowg linig kolejowg nr 3.
Przejazd zlokalizowany jest na prostym odcinku drogi. Zgodnie z danymi zawartymi
w metryce przejazdu szerokos¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 12,00 m, a szerokosc¢
jezdni 7,50 m. Szerokos¢ jezdni na dojazdach wynosi 7,00 m po stronie lewej
i 6,00 m stronie prawej. Po obu stronach jezdni znajdujg sie chodniki o szerokosci 2,00 m
i 1,50 m. Kat skrzyzowania drogi z torami wynosi 80°. Nawierzchnia jezdni na dojazdach jest
bitumiczna, a jej stan ocenia sie jako zly. Stwierdzono liczne spekania oraz ubytki.

Nawierzchnia chodnika wykonana jest z kostki brukowej, jej stan ocenia sie jako dobry.

Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu wykonana jest z szyn UIC60, podktadow
PS-94 z przytwierdzeniami typu SB oraz podsypki ttuczniowej. Tory sg zelektryfikowane
i przebiegaja na odcinku prostym. Nawierzchnia przejazdowa z matogabarytowych ptyt typu

Mirostaw Ujski.

4.3.Przejazd kat. B w km 329+186

Przejazd kolejowo-drogowy znajduje sie na przecieciu jednojezdniowej drogi
powiatowej nr 2500P Niepruszewo — Tomiczki (ul. Dworcowa) z dwutorowg linig kolejowg
nr 3. Przejazd zlokalizowany jest na prostym odcinku drogi. Zgodnie z danymi zawartymi
w metryce przejazdu szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie wynosi 10,20 m, a szerokos¢
jezdni 6,00 m. Szerokos¢ jezdni na dojazdach wynosi 6,10 m po lewej i prawej stronie.
Po obu stronach jezdni znajdujg sie chodniki o szerokosci ok. 2,00 m. Kat skrzyzowania
drogi z torami wynosi 90°. Nawierzchnia jezdni na dojazdach jest bitumiczna, a jej stan
ocenia sie jako dobry. Nawierzchnia chodnika wykonana jest z kostki brukowej, jej stan

réwniez ocenia sie jako dobry.

Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu wykonana jest z szyn UIC60, podktadow

PS-94 z przytwierdzeniami typu SB oraz podsypki ttuczniowej. Tory sg zelektryfikowane
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I przebiegajag na odcinku prostym. Nawierzchnia przejazdowa z matogabarytowych ptyt typu

Mirostaw Ujski.

5. Rozwigzania projektowe

Przejazdy kolejowo-drogowe w km: 322+183, 323+388, 329+186 podlegajg naprawie

gtébwnej i objete sg nastepujgcym zakresem robot:

— wymiana szyn na nowe typu 60E1 na dt. 30 m wtorach nr 1i 2;

— wymiana podktadow na nowe typu PS-94 w torach nr 1i 2 - po 50 szt. w rozstawie
60 cm;

— wymiana elementow przytwierdzenia na nowe typu SB z przektadkami
podszynowymi w torach nr 1i 2;

— taczenie szyn nalezy wykona¢ za pomocg spawow termitowych;

— roboty ziemne w torach nr 1 i 2 na dtugosci 30 mb:

o wybranie starej podsypki;

o wyprofilowanie podtorza - nalezy wykona¢ odkrywke istniejgcego drenazu i
dostosowacC pochylenie podtorza tak, aby odpowiednio potaczy¢ je z
drenazem i zapewnié¢ sprawny odptyw wody z przejazdu; projektuje sie
normatywne pochylnie podtorza 5% jednak w razie koniecznosci mozna je
zmniejszy¢ do 3%;

o ufozenie geowtdkniny rozdzielajgco-filtracyjnej;

— zabudowa subwarstwy tlucznia z zageszczeniem oraz uzupetnienie ttucznia do
podbicia; grubosé podsypki po podbiciu musi wynies¢ 35 cm — nalezy zastosowaé
wytgcznie nowy tluczen (klasa I, gat. 1);

— oczyszczenie istniejgcych drenazy, kolektorow oraz studzienek w obrebie
przejazdu;

— wykonanie nowych taw fundamentowych pod belki podporowe;

— zabudowa nowej nawierzchni przejazdowej typu ,Mirostaw” w torach nr 1 i 2;

— wykonanie asfaltowania drog dojazdowych do przejazdu w obrebie rogatek;

— odtworzenie oznakowania poziomego (linie P-7b i P4).

Montaz nawierzchni przejazdowej nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z wytycznymi

zawartymi w instrukcji producenta.

tawe fundamentowg oraz belki podporowe nalezy dostosowaé do niwelety toréw. Belki

podporowe nalezy zabudowaé¢ na tawie fundamentowej grubosci 20 cm i szerokosci 60 cm
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z betonu klasy minimum C30/37, wylanej na podsypke z dobrze zageszczonego ttucznia,
ktory w miejscu posadowienia belek powinien mie¢ wytrzymatosé omin=80 MPa — grubo$¢

warstwy 25 cm.

Kat pochylenia ptyt zewnetrznych powinien by¢é zgodny z pochyleniem odcinkéw drog

dojazdowych z obu stron przejazdu. Plyty zewnetrzne nalezy przytwierdzi¢ do belki

podporowej przy pomocy wkretow mocujgcych z podkiadkami stalowymi i pierscieniami.
Po utozeniu wszystkich ptyt przejazdowych nalezy zabezpieczy¢ je przed rozsuwaniem sie
poprzez montaz uchwytéw oporowych. Nalezy stosowa¢ amortyzatory oraz gumowe pasy

uszczelniajgce. Otwory montazowe zamkna¢ korkami z tworzywa.

Konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowano zgodnie z katalogiem typowych
konstrukcji warstw nawierzchni podatnych i pétsztywnych — tablica 9.2. Typ A2 — dla kategorii
ruchu KR4:

e warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej — 4 cm;
o warstwa wigzgca z betonu asfaltowego — 6 cm;
o warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego — 10 cm;

o warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csosso

(wtérny modut odksztatcenia - E; = 160 MPa) - 22 cm;
o wtdérny modut odksztatcenia podtoza - E; = 100 MPa.
Wymagania dla stosowanej geowtokniny:

Tabela 1. Wymagania dla geosyntetykow rozdzielajgco-filtracyjnych (Id-3 Zatgcznik 6,
tablica 6-2):

Lp. Wiasciwosé Metoda badania Wartos¢ wymagana
1 | Rodzaj geosyntetyku - widknina
2 | Masa powierzchniowa PN-EN ISO 9864:2007 = 250 g/m?

Wytrzymatos$¢ na przebicie
3 . PN-EN ISO 12236:2006 (U) = 2,0kN
statyczne (badanie CBR)

Wytrzymatos¢ na przebicie
4 . ] PN-EN ISO 13433:2006(U) <20 mm
dynamiczne (Srednica otworu)

5 | Wytrzymato$¢ na rozcigganie PN-ISO 10319:1996/Ap1:1998 =16 kKN/m

6 | Wydtuzenie przy zerwaniu PN ISO 10319:1996/Ap1:1998 50 - 100%
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Wodoprzepuszczalnos¢ w >1x 104 m/s D
7 | kierunku prostopadiym do PN-EN ISO 11058:2002
. . 25x10%m/s 2
powierzchni wyrobu
Zdolnosc¢ przeptywu wody w nie okresla sie D
8 | ptaszczyznie wyrobu przy PN-EN ISO 12958:2002
-4 2)
nacisku 20 kPa 2 5x10%m/s
9 | Wielkos¢ poréw Ogo PN-EN ISO 2956:2002 0,06 - 0,20 mm 3
10 | Grubos¢ przy nacisku 20 KPa PN-EN ISO 9863-2:1999 2 15 x Ogo
Objasnienia:
1) dotyczy materiatow do separacji warstw gruntowych
2) dotyczy materiatu do separacji warstw i poprzecznego odprowadzania wod
3) ze wzgledu na kolmatacje zaleca sie stosowa¢ materiaty o wymiarach porow:

0,06 — 0,12 mm w gruntach spoistych,

0,08 — 0,20 mm w gruntach niespoistych.

5.1.Przejazd kat. B w km 322+183

Na przejezdzie zaktada sie wymiane istniejgcej nawierzchni przejazdowej na nowa

z matogabarytowych ptyt przejazdowych typu ,MIROSLAW” przystosowanych do zabudowy

na szynach 60E1 i szerokosci ztobka 67 mm. Kat skrzyzowania drogi z torami wynosi 26°.

Zgodnie z instrukcjg montazu nawierzchni typu Mirostaw przy kacie skrzyzowania toru

z drogg samochodowg mniejszym od 70° nalezy utozy¢ wewnatrz toru ptyty wewnetrzne

potréjne, po dwie z lewej i prawej strony srodka przejazdu oraz nalezy ograniczy¢ predkosc

pojazdéw drogowych do 30 km/h.

Nawierzchnia przejazdu bedzie sie sktadac z nastepujgcych elementow:

w torze nr 1:

ptyta przejazdowa wewnetrzna (1440) — 21 szt.;

ptyta przejazdowa wewnetrzna potréjna (1440) — 4 szt.;

ptyta przejazdowa wewnetrzna skrajna (1440) — 2 szt.;

ptyta przejazdowa zewnetrzna (1220) — 67 szt.;

belka podporowa zewnetrzna kraweznikowa (2400 mm / 1800 mm) o tgcznej

dtugosci 19,80 m;
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w torze nr 2:

o ptyta przejazdowa wewnetrzna (1440) — 21 szt.;

ptyta przejazdowa wewnetrzna potrojna (1440) — 4 szt.;
e plyta przejazdowa wewnetrzna skrajna (1440) — 2 szt.;
e plyta przejazdowa zewnetrzna (1220) — 69 szt.;

e belka podporowa zewnetrzna kraweznikowa (2400 mm / 1800 mm) o tgcznej
dtugosci 20,40 m;

e na miedzytorzu nalezy zastosowac belke podporowg wewnetrzng (2400 mm /

1800 mm) o fgcznej dtugosci 23,10 m.

Zaktada sie odtworzenie istniejgcych drég dojazdowych do przejazdu w obrebie
rogatek za pomocg nawierzchni bitumicznej na dtugosci 17,00 m po prawej stronie oraz
17,70 m po lewej stronie. Odlegtosci nalezy mierzy¢é w osi jezdni od krawedzi belek
podporowych. Projektowane rzedne gtéwki szyn w osi przejazdu wynosza: w torze nr 1:
86,685 m n.p.m.; w torze nr 2: 86,691 m n.p.m. Nawigzujgc sie do istniejgcych rzednych
drogi na wigczeniach, pochylenia dojazdéw wyniosg: 0,65% po stronie prawej i 1,80% po
stronie lewej. Nie zostanie zatem przekroczone normatywne pochylenie podiuzne jezdni na

dojazdach max. 2,50%. Catkowita powierzchnia asfaltowania wyniesie 208,70 m?2.

5.2.Przejazd kat. B w km 323+388

Na przejezdzie zaktada sie wymiane istniejgcej nawierzchni przejazdowej na nowag
z matogabarytowych ptyt przejazdowych typu ,MIROSLAW” przystosowanych do zabudowy
na szynach 60E1 i szerokosci ztobka 67 mm. Kat skrzyzowania drogi z torami wynosi 80°.

Nawierzchnia przejazdu bedzie sie sktadac z nastepujgcych elementow:
w torze nr 1.

o ptyta przejazdowa wewnetrzna (1440) — 18 szt.;

o ptyta przejazdowa wewnetrzna skrajna (1440) — 2 szt.;

o plyta przejazdowa zewnetrzna (1220) — 40 szt.;

e belka podporowa zewnetrzna kraweznikowa (2400 mm / 1800 mm) o fgcznej

dtugosci 12,00 m;
w torze nr 2:

o ptyta przejazdowa wewnetrzna (1440) — 18 szt.;
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o ptyta przejazdowa wewnetrzna skrajna (1440) — 2 szt.;
o ptyta przejazdowa zewnetrzna (1220) — 40 szt.;

e belka podporowa zewnetrzna kraweznikowa (2400 mm / 1800 mm) o tgcznej
dtugosci 11,40 m;

e na miedzytorzu nalezy zastosowac belke podporowg wewnetrzng (2400 mm /
1800 mm) o fgcznej dtugosci 12,60 m.

Zaktada sie odtworzenie istniejgcych drég dojazdowych do przejazdu w obrebie
rogatek za pomocg nawierzchni bitumicznej na diugosci 5,85 m po prawej stronie oraz
7,12 m po lewej stronie. Odlegtosci nalezy mierzy¢ w osi jezdni od krawedzi belek
podporowych. Projektowane rzedne gtéwki szyn w osi przejazdu wynosza: w torze nr 1:
86,542 m n.p.m.; w torze nr 2: 86,538 m n.p.m.. Nawigzujgc sie do istniejgcych rzednych
drogi na wigczeniach, pochylenia dojazdéw wyniosg: 1,59% po stronie prawej i 1,35% po
stronie lewej. Nie zostanie zatem przekroczone normatywne pochylenie podtuzne jezdni na

dojazdach max. 2,50%. Catkowita powierzchnia asfaltowania wyniesie 97,30 m2.

Rozebrane na czas robdt chodniki nalezy przywrécié do stanu pierwotnego
z wykorzystaniem istniejacej kostki brukowej. Jezdnia z obu stron ograniczona jest
kraweznikami drogowymi o wymiarach 100x30x15 cm, a chodniki ograniczone sg obrzezami
betonowymi.

5.3.Przejazd kat. B w km 329+186

Na przejezdzie zaktada sie wymiane istniejgcej nawierzchni przejazdowej na nowa
z matogabarytowych ptyt przejazdowych typu ,MIROSLAW” przystosowanych do zabudowy
na szynach 60E1 i szerokosci ztobka 67 mm. Kat skrzyzowania drogi z torami wynosi 87°.

Nawierzchnia przejazdu w kazdym torze bedzie sie sktadac z nastepujacych elementow:
o ptyta przejazdowa wewnetrzna (1440) — 16 szt.;
o ptyta przejazdowa wewnetrzna skrajna (1440) — 2 szt.;
e ptyta przejazdowa zewnetrzna (1220) — 36 szt.;

e belka podporowa zewnetrzna kraweznikowa (2400 mm / 1800 mm) o fgcznej

dtugosci 10,80 m;

e na miedzytorzu nalezy zastosowac belke podporowg wewnetrzng (2400 mm /
1800 mm) o fgcznej dtugosci 10,80 m.
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Zaktada sie odtworzenie istniejgcych drég dojazdowych do przejazdu w obrebie
rogatek za pomocg nawierzchni bitumicznej na diugosci 4,41 m po prawej stronie oraz
4,74 m po lewej stronie. Odlegtosci nalezy mierzy¢ w osi jezdni od krawedzi belek
podporowych. Projektowane rzedne gtéwki szyn w osi przejazdu wynoszg: w torze nr 1:
94,502 m n.p.m.; w torze nr 2: 94,485 m n.p.m.. Nawigzujgc sie do istniejgcych rzednych
drogi na wigczeniach, pochylenia dojazdow wyniosg: 2,40% po stronie prawej i 1,28% po
stronie lewej. Nie zostanie zatem przekroczone normatywne pochylenie podiuzne jezdni na

dojazdach max. 2,50%. Catkowita powierzchnia asfaltowania wyniesie 55,00 m?2.

Rozebrane na czas robdt chodniki nalezy przywrécié do stanu pierwotnego
z wykorzystaniem istniejgcej kostki brukowej. Jezdnia z obu stron ograniczona jest
kraweznikami drogowymi o wymiarach 100x30x15 cm, a chodniki ograniczone sg obrzezami

betonowymi.

6. Uwagi

e Podczas robdt ziemnych zwréci¢é szczegdlng uwage na istniejgce uzbrojenie
podziemne np. kable energetyczne lub teletechniczne, sieci gazowe oraz wodociggowe
i zachowac je w nienaruszonym stanie.

o W rejonie kabli prace ziemne nalezy prowadzi¢ recznie.

o Wszystkie roboty prowadzi¢ pod nadzorem wtascicieli uzbrojenia podziemnego.

o Wszystkie prace prowadzi¢ z zachowaniem przepisow BHP.

o Nalezy stosowaC wytgcznie materiaty spetniajgce warunki normowe oraz posiadajgce

atesty i Swiadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie na terenie kraju.

7. Ochrona srodowiska i gospodarka odpadami

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzjach

administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska.

Odpady budowlane podlegajg utylizacji zgodnie z aktualnymi przepisami gospodarki
odpadami. Zasady w zakresie wytwarzania, magazynowania, transportu i dalszego
zagospodarowania odpadow powstajgcych w wyniku realizacji robot budowlanych zleconych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe reguluje ,Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

dotyczgca gospodarki odpadami dla Wykonawcow Is-3”.

Postepowanie z materiatami z demontazu oraz sposéb ich kwalifikacji reguluje:
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— Instrukcja kwalifikowania materiatbw pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Im-3;

— Instrukcja kwalifikowania materiatbw pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. dla Wykonawcéw robot Im-4.

8. Informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1) Przed przystgpieniem do robot nalezy sporzadzi¢c Plan Bezpieczenstwa i Ochrony
Zdrowia — podstawa Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r.
w sprawie informacji dotyczacej bezpieczehstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia - § 6 ust. 4 pkt. ¢ (Dz. U. z 2003 r. nr 120 poz. 1126).

2) Informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem
do realizacji robo6t szczegdlnie niebezpiecznych w tym okreslenie zasad postepowania w

przypadku wystgpienia zagrozen:

Przed rozpoczeciem robot kierownik robdt jest zobowigzany przeszkolic wszystkich
pracownikow zatrudnionych na budowie w zakresie bhp z uwzglednieniem specyfiki

wykonywanych prac.

3) Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktore mogg stwarza¢ zagrozenia

bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

e czynne tory kolejowe,
e gtebokie wykopy, rowy kablowe,

e prace wykonywane w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej i drogi.

4) Informacje dotyczgce przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot

budowlanych, okreslajgce skale zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia:

e potrgcenie przez tabor szynowy w trakcie wykonywania prac w sasiedztwie torow
kolejowych,

e potrgcenie przez pojazdy kotowe podczas prac transportowych,

e obstuga wszelkich maszyn i urzgdzen budowlanych,

e porazenie prgdem elektrycznym,

e upadek z wysokosci,

e prace za i wytadunkowe.

5) Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robot budowlanych

stosowanie do rodzajéw zagrozen.
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a) Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robot budowlanych stosowanie do

rodzaju zagrozenia:

przed rozpoczeciem pracy Kierujgcy zespotem jest zobowigzany przeprowadzic¢
szczegolowe pouczenie wszystkich pracownikéw zatrudnionych przy pracach
szczegolnie niebezpiecznych,

w trakcie wystgpienia zagrozen (np. pojawienie sie napiecia w miejscu pracy,
wystgpienie pozaru, natrafienie podczas robot ziemnych na nieznanego pochodzenia
kabel, niewypat nalezy prace przerwac, a zagrozenie zgtosi¢ kierownikowi robot;
ponownie do prac mozna przystgpi¢ po usunieciu zagrozenia,

w przypadku gdy powstrzymanie sie od wykonywania prac nie zapewni pracownikom
bezpieczehstwa nalezy opuséci¢ miejsce pracy, ostrzec pozostatych pracownikow,
a rejon prac zabezpieczy¢ przed mozliwoscig dostepu oséb postronnych,

w przypadku zaistnienia pozaru, natrafienia na niewypat, zagrozenie zgtosi¢
odpowiednim stuzbom ratowniczym,

zaistnialy wypadek przy pracy zgtosi¢ bezposredniemu  przetozonemu
poszkodowanemu zapewni¢ pomoc medycznag,

w przypadku pracy w poblizu czynnych toroéw, sprzetu budowlanego, poruszajgcych
sie srodkow transportu drogowego nalezy zapewni¢ sygnalistow,

a pracownicy powinni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze.

b) Koniecznos¢ stosowania przez pracownikow $rodkéw ochrony indywidualne;j,

zabezpieczajgcych przed skutkami zagrozen:

stosowac¢ kamizelki ostrzegawcze (pomaranczowe) w czasie wykonywania prac
w poblizu czynnych toréw i drog, a takze kaski ochronne, ktére bedg chronity gtowe
przed uderzeniem,

stosowa¢ ochronniki stuchu i rekawice antywibracyjne przy obstudze stopy

wibracyjnej.

C) Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez

wyznaczone w tym celu osoby:

Do sprawowania nadzoru nalezy wyznaczy¢ imiennie osobe posiadajgca
odpowiednie przygotowanie i doswiadczenie, a takze wymagane przepisami

Uprawnienia.

6) Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajgce niebezpieczenstwom wynikajgcym

z wykonania robot budowlanych w sferach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich

sgsiedztwie w tym zapewniajgcym bezpieczng i sprawg komunikacje, umozliwiajgca

szybkag ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozenh.
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a) Srodki organizacyjne:

wykonywanie prac przez pracownikéw posiadajgcych odpowiednie do wykonywanych
prac kwalifikacje,

zapewnienie bezposredniego nadzoru przy pracach wykonywanych przy pracach
szczegolnie niebezpiecznych,

przeszkolenie pracownikéw w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie

objetych robot.

b) Srodki techniczne:

wykonywanie robot na podstawie projektu okre$lajgcego potozenie instalacji
i urzgdzen podziemnych mogacych znalezé sie w zasiegu prowadzonych robdt,
wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak:
elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, powinno by¢ poprzedzone okredleniem
przez kierownika rob6t bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane
od istniejgcej sieci i sposobu wykonywania tych robot,

skladowanie urobku, materiatow i wyrobow jest zabronione w strefie klina naturalnego
odtamu gruntu,

ruch srodkow transportowych obok wykopdéw powinien odbywaé sie poza granicg
klina naturalnego odtamu gruntu,

w czasie wykonywania roboét ziemnych nie powinno dopuszczac sie do tworzenia sie
nawisow gruntu,

przestrzegac ustaleh wynikajgcych z instrukcji obstugi stopy wibracyjne;.

¢) Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobow i materiatéw lub

maszyn i urzadzen budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami

elektroenergetycznymi lub w odlegtosci liczonej w poziomie od skrajnych przewodoéw,

mniejszej niz:

3 m - dla linii 0 napigeciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV;

5 m - dla linii 0 napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nieprzekraczajgcym 15 kV;
10 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nieprzekraczajgcym
30 kv,

15 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 kV, lecz nieprzekraczajgcym
110 kv,

30 m - dla linii o napigciu znamionowym powyzej 110 kV.
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. CZESC RYSUNKOWA

Spis rysunkéw

Lp. Nazwa rysunku Nr rysunku
1. Przejazd kolejowo-drogowy w km 322+183 01
2. Przekroj poprzeczny przejazdu w km 322+183 02
3. Profil drogi na przejezdzie w km 322+183 03
4.  Przejazd kolejowo-drogowy w km 323+388 04
5. Przekroj poprzeczny przejazdu w km 323+388 05
6. Profil drogi na przejezdzie w km 323+388 06
7. Przejazd kolejowo-drogowy w km 329+186 07
8. Przekroj poprzeczny przejazdu w km 329+186 08
9.  Profil drogi na przejezdzie w km 329+186 09
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